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Inledning

Motesdeltagarna halsades valkomna till métet och darefter féljde en presentation av
agendan:

e Presentation av planerade leveranser

e Exportprocessen inklusive servicemeddelandena

e Andrad tillimpning flyg — uppféljning fran férra motet
e Fragor?

Presentation av planerad utveckling och produktionssattning
varen 2026

Tullverket har sedan det senaste motet (se minnesanteckningar fran 2025-06-10) arbetat
med att utveckla e-tjansten Fraga status och e-tjansten fér IE507 och IE590. Anvdndare kan
i e-tjansten nu tydligare se status och datum fér meddelande IE529, IE525, IE599. Det gar
aven att skicka in statusfragan om flera MRN vid samma tillfalle.

Vi har fortsatt att juridiskt och tekniskt utreda en I6sning som kan underldtta och
effektivisera utférselprocessen for en system- till-systemlésning. Utvecklingen av forslagen
ar mer komplex an vi trodde vid forsta anblicken, darfor har vi nu som malsattning att
meddelandena ska finnas pa plats under varen 2026.

Tullverket kommer att utveckla system till systemldsning for

e Fraga status — meddelandet kommer att spegla uppgifterna som finns i e-tjansten
Fraga status

e Servicemeddelande IE529 - EXPI Information om frigjorda varor for export

e Servicemeddelande IE525 - EXTI Information om frigjorda varor for utforsel

Notera att tidigare aviserat Servicemeddelande IE599 inte langre ar aktuellt.

Var malsattning ar att en l6sning ska vara pa plats i april 2026. | borjan av ndsta ar kommer
mer information om ansdknings- och anslutningsprocessen.

Sida2av8



Process — standardtulldeklaration vid export inkl. servicemeddelanden

Deklarant

Fraktforare eller
annan

gru - O

Varorna frigjorda ..
ill utforsel Utftrselresultat

IES18

Utforseltullkontor

2 JEE 0 [+ J— 0 ..
Export-MRN Varorna frigiorda Meddelad om Intyg om varornas
tilldelat i - 3
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| deklarationen ska det anges en "Mottagarkod” som styr vem som kommer att ta emot
information fran féregdende steg i processen, dvs steg 2 IE507 samt steg 3 IE525. Koden &r
unik per meddelande och knuten till en specifik mottagare. Den som vill kunna ta emot ett
servicemeddelande behdéver ansoka om att bli tilldelad “mottagarkod”.

EXPI: Information om frigjorda varor fér export (IE529)

Nar den tilldelade mottagarkoden anges i deklarationen IE515 och koden &r registrerad som
en prenumeration hos Tullverket skickar Tullverket i samband med IE529 ut meddelandet
EXPI till registrerad mottagare. Meddelandet innehaller information som ar underlattar for
att nasta steg i processen ska kunna utféras IE507.

EXTI: Information om frigjorda varor fér utférsel (IE525)

Nar den tilldelade mottagarkoden anges i deklarationen IE507 och koden &r registrerad som
prenumeration hos Tullverket skickar Tullverket i samband med IE525 ut EXTI till registrerad
mottagare. Meddelandet innehaller information som ar underlattar for att nasta steg i
processen ska kunna utforas IE590. Obs ett begrdansat antal uppgifter.

Det pagar analys om vilka uppgifter kan ldmnas vidare i respektive steg. Som vi ser det
véljer deklaranten aktivt vilken part som ska fa informationen i deras exportdeklaration nar
de anger mottagarkoden i deklarationen. Men for nasta steg sa har inte den ursprungliga
deklaranten samma mojlighet att vdlja aktor darfor ar det ett mer begransat antal uppgifter
som kommer kunna skickas med till aktéren som ska utfora steg 3.
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Forutsattningar — bli mottagare av EXPI/EXTI

Vi arbetar nu med forutsattningarna for anslutningsprocessen. Den aktor som vill motta
servicemeddelande fér export behdver anséka hos Tullverket for att bli mottagare.
Forutsattningen for att bli mottagare och att ta emot meddelandena EXPI och eller EXTI ar:

e TVEDI, registrering for kommunikation via EDI

e Utfort godkanda tester for IE507 och eller IE590

e Utfort godkdnda tester for EXPI och eller EXTI

e Har efter ansokan blivit tilldelad en "mottagarkod” for EXPI respektive EXTI.

e ”Mottagarkoden” har registrerats som en prenumeration i Tullverkets EDI-flode

Ett foretag kan ansdka om att bli mottagare for ett eller bada meddelandena EXPI och EXTI.
Man kommer tilldelas en unik mottagarkod per meddelande.

Utestaende fragor

Vi vill lyfta nagra fragor som vi vill ha synpunkter fran foéretag och systemleverantorer for
att fa en bild av era behov for att ta med oss det in i vart analysarbete. Skicka era
synpunkter snarast majligt till projekt.export@tullverket.se.

e ”Mottagarkod” —finns det behov av att ha fler &n en kod per foretag och
prenumerationsmeddelande?

o Exempel om ett foretag har ansvar for olika platser inom landet.
e Vilka uppgifter ar nédvandiga i EXPI? Varfor?

o Vilka uppgifter utover de som ges i "Fraga status” behovs for att kunna
[amna IE507? Vad ser ni som nodvandigt for att automatiskt kunna skapa
upp IE507 i era system.

e Vilka ytterligare uppgifter ar nédvandiga i EXTI? Varfor?

o Vilka uppgifter utover de som ges i "Fraga status” behovs for att kunna
lamna IE590? Notera att uppgifterna har kommer vara mer begransade an
for EXPI eftersom deklaranten inte styr vem som lamnar uppgifterna i steg
3.

Det kom upp efter motet att Tullverket dven vill fa in era synpunkter angaende

e Om nianser att det finns behov av att uppgifter om mottagare av
servicemeddelanden samt mottagarkod per servicemeddelande ska publiceras pa
tullverket.se?

Frdga fran métesdeltagare: | bland fastnar vi pa att steg 3 inte kan skickas in, och har fatt
svar att det ar for att vi inte anvant samma kod som steg 2. Men nér vi kollar vart system
och anvander samma som vi skickade pa steg 2 sa blir det samma fel, sa vi skulle vilja kunna
se vad som ni mottagit frdn oss som steg 2. Ar det da pga. att ndgon annan har skickat in
steg 2? T ex vi skickar in steg 2 med Goteborg som exit kontor sen skickar vi steg 3 med
samma men far "inskickad med fel" nar vi kontaktar support far vi informationen att steg 3
ar inskickad med annat exit kontor an steg 2.
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Svar: Vi behéver ett fértydligande hir. Ar det ndgon annan som skickat in steg 2? Anmaél det
som incident till oss och skicka med exempel pa MRN och vilket utférselkontor som
anvants, sa kan vi utreda det vidare.

Frdaga fran métesdeltagare: Ur syslev-perspektiv; det felet vi oftast far i de har fallen ar
"omdestinering tillats ej" for att ndn har angett ett annat tullkontor i steg 2.

Svar: Gor en incident om detta och skicka med information om vilka utférseltullkontor som
anvants.

Fraga fran métesdeltagare: Om EXPI inte ska vara en fullstandig IE529, sa behover STC-
statusen vara en del av det mindre meddelandet.
Svar: Ja, det &r en forutsattning att STC-statusen star med.

Fraga fran métesdeltagare: Instammer géallande Steg 3, svart att gora ratt nar annan part
gjort Steg 2. Man far prova sig fram manuellt for att hitta ratt kod for utforseltullkontor.
Vanligt fel ar att last ut fran Stockholm har Utforselkontor Norrképing, ut fran Gavle har
Stockholm som Utférselkontor nar annan part har gjort Steg 2 an part som gor Steg 3.
Svar: Bra med exempel pa hur deklaration och flodet hanteras. | enlighet med
specifikationerna fran kommissionen maste samma utforseltullkontor som anges i steg 2
anges i steg 3.

Fréga frdn métesdeltagare: Eller ta bort valideringen, kanske racker med att Steg 3 blir
gjord.

Svar: Det ar inte aktuellt att ta bort valideringen da vi foljer kommissionens specifikationer.
Information om angivet utforseltullkontor bor vara med i servicemeddelandet mellan steg 2
och steg 3 EXTI).

Frdga frén métesdeltagare: Det ar ju mer sannolikt att den part som gor steg 3 vet korrekt
utforselkontor. Som rederi vet ju vi var godset lastats ombord pa fartyg.
Svar: Vi tar med exempel och fragestéllningar som ni har.

Frdaga frén métesdeltagare: Hur vore det om Fraga status visade alla tullkontor som &r
inblandade i en export, bade deklarerat utforseltullkontor, och det som blivit angivet i steg
2?

Svar: Vi tar med oss detta och tittar pa vad vi kan gora i e-tjanst respektive EDI-flodet.

Paminnelse om andrad tillampning, flyg

97 % av drendena inom exportflédet avslutas korrekt men vi vill komma upp till sa ndra 100
% som mojligt och darmed minska antalet efterlysningsforfaranden. Servicemeddelanden
ar en del i l6sningen for att fa bukt med sifforna.

Ett efterlysningsforfarande startar efter 90 dagar ifall inte exporten inte avslutas korrekt.

Just nu ar det 3 % av exportflodet som hamnar i ett efterlysningsférfarande. Eftersom det
ar ca 500 000 deklarationer per manad sa ar det ett stort antal (ca 15 000 per manad) och
orsakar balanser samt merarbete for saval oss som for er. Om inte flédet avslutas korrekt
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blir drendet ogiltigforklarat efter 150 dagar vilket blir felaktig hantering eftersom varorna i
de flesta fall har forts ut. Detta paverkar dessutom Sveriges handelsstatistik.

Sedan forra moétet har Tullverket beslutat att under en 6vergangsperiod, till dess att AES
och dess uppgiftslamnande och trilogin fungerar inom EU, att avgangsflygplatsen i
flygfraktsedeln (AWB) styr vilket som ska vara utférseltullkontoret dar bade steg 2 och 3 ska
[amnas. Detta betyder att det faktiska utforseltullkontoret i de allra flesta fall blir ett
svenskt utforseltullkontor enligt uppgiften om avgangsflygplats i flygfraktsedeln (AWB). Vid
tilldmpning av STC ska precis som tidigare utforseltullkontoret alltid vara svenskt och enbart
steg 2 ska lamnas.

Tullverkets tolkning av lagstiftningen kvarstar med att behorigt utférseltullkontor ska vara
det tullkontor som ar behdorigt for den plats dar varorna lastas pa flyget till en destination
utanfor EU:s tullomrade utan nagon efterféljande omlastning och vi kommer kontinuerligt
folja fragan pa EU-niva och informera om nér de praktiska forutsattningarna har forandrats
sa att indirekta exporter kan fullféljas for flygflodet i andra medlemsstater.

Aven om var tillimpning &r dndrad for indirekta exporter s& ser vi att det fortfarande ar
manga indirekta exporter som inte blir avslutade. Vi informerar i Tullnytt men behover
hjalp med att paminna era kunder att ange svenskt utforseltullkontor, eller att de ska
anvanda STC férfarandet.

En stor andel av de 3 % som inte blir korrekt avslutade handlar om direkta exporter dar inte
steg 2 och steg 3 avslutas korrekt. Tullverket har paboérjat och kommer utoka
overvakningen av dessa operatérer. Vi behover hjalp med att forsta vad som fororsakar i
sjo- och flygflodet att drendena inte avslutas korrekt. Skicka era synpunkter till
projekt.export@tullverket.se .

Fréga frdn métesdeltagare: Hur stor skillnad ar det sen ni gick ut med att det var ok for oss
flygterminaler att skicka in IE507 samt IE590 pa ej avslutade deklarationer?

Svar: Av flodet blir 50 % avslutade som direkta exporter med 50 % kvar som indirekta
exporter som inte blir avslutade. Vi tror att exportdrer/ombud inte uppfattat vad som ska
goras.

Frdaga fran métesdeltagare: Misstanker att de sista (i flygflédet) ar att vi far fel metod fran
deklaranten, vi ser manga som aviserar som STC fast de dr normalférfarande.

Svar: Om det aviseras som STC sa forklarar det varfor steg 2 gérs men aldrig steg 3. Det ar
nagot vi kan ga ut i Tullnytt med. Man ska inte avisera STC till aktor vid platsen for utférsel
om STC inte anvands i deklarationen.

Frdga fran métesdeltagare: Ett problem med att exporter inte avslutas, har t ex varit att vi
gjort exporten, annan aktor kor varorna och lastar pa bil, och en tredje part ska gora steg
2+3. Men den tredje parten inte kunnat gora stegen pga. att det varit fel utfartstullkontor i
exporten, och de forsokt gora steg 2 pa annat. Men detta har sen inte informerats vidare till
de andra parterna.

Svar: | vilka fall gar det inte med omdestinering? Om det ar en bugg — skicka in exempel
som incident med uppgift om MRN och vilka utforselplatser dar det inte har fungerat.
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Frdga fran métesdeltagare: Vi ser att leveranser med leveransvillkor FCA, dar mottagaren
ansvarar for att boka transport, inte fungerar. Vi har som exportor behov av att steg 2 och 3
skickas in pa var export men mottagarens speditor/transportor tar inte alltid ansvar for steg
2 och steg 3. Speditdren anser att ansvaret inte ligger hos dem utan hos exportoéren, vilket
vi som exportor inte haller med om.

Svar: Det ar fraktférarens (aktor vid platsen for utforsel) ansvar att lamna steg 2 och 3. Néar
Tullverket gor 6vervakning och det visar sig vid utredning av det specifika fallet att sadant
har skett, kontaktar vi fraktféraren (aktor vid platsen for utférsel). Om en aktor inte [dmnar
deklarationer/anmalningar som man ska kan det vara fraga om tullforseelse som kan leda
till boter. Inférande av servicemeddelande i processen kan |6sa en del i denna problematik,
men inte allt. Darfor ar det bra att vi far exempel pa varfor det inte fungerar. Skicka oss
garna fler.

Ovriga fragor

Fréga frén métesdeltagare: Onskar ett klargdrande, gillande tidsplanen. Nir kommer det
att finnas en teknisk I6sning pa plats som gor det maijligt att kontrollera MRN-status i batch
for flera containrar samtidigt? Hur kan vi som rederi sdkerstalla att Steg 1 och Steg 2 ar
genomfdrda innan lastning av containrar pa terminalen? Vi har behov av en teknisk
I6sning. Kan inte manuellt sl flera hundra MRN varje dag. April nasta ar fér sent. Over 12
manader sen vi lyfte problemet. Kanns konstigt vi ska stallas till ansvar fér nagot vi inte kan
kontrollera. Vi har inte forutsattningar att gora jobbet och hjalpa kunder. Da blir det
konstigt att Tullverket pratar om att dvervaka och besluta om tullférseelser. Vi gor vart
basta men kom inte och straffa. Onskar att prioriteringar vore annorlunda.

Svar: Var malsattning ar att tekniska I6sningen ar klar i april for att kunna ta emot
servicemeddelande for steg 2 och 3. Vi forstar att situationen ar problematisk och att det
kraver mycket administration for alla parter. Vi har behévt prioritera leveranser gentemot
EU Kommissionen i forsta hand. Vi vill ha dialog med aktérerna for att fa en battre bild av
vad problematiken bestar av. Vi efterfragar fler exempel. Vi kommer bjuda in till mer moten
sa fort vi har mer information. Vi hjalper och stéttar aktérer och har inte ”“straffat” nagon.

Fraga frdn métesdeltagare: Ingen vidare information om fraga status-meddelandena?
Svar: Var malsattning ar att leverera detta i april.

Frdaga fran métesdeltagare: Om vi anmalt steg 2 for gods som sedan dndras och ska ga pa
vag istallet. Vad hdander med steg tva 2, hur redovisar vi detta? Det ar kund som begér
export i retur pga. t ex vaderforhallandena. Ska ga pa bil istéllet for bat.

Svar: Om steg 2 har skickats in sa ar varorna redan frigjorda. Det gar inte backa processen,
man far ogiltigférklara deklarationen och géra en ny. Annars kan det bli problem med att
skicka MRN for streckkodslasning. Om varan aldrig lamnar Sverige sa ska hela drendet
ogiltigférklaras for godset inte gatt ivag.

Frdga fran métesdeltagare: Ni namnde april tidigare, ar det da det ar tankt att driftsattas,
eller ska l6sningen presenteras da? Nar kan vi som systemleverantorer fa de tekniska
specifikationerna?

Svar: Vi planerar for driftsattning i april. Planen ar att specifikationerna publiceras i bérjan
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av februari. Vi vill gdrna ha hunnit en bit med var egen utveckling innan vi publicerar ifall
justeringar behdver goras. Eventuellt kan specifikationerna fér meddelandet Fraga status
publiceras tidigare.

Avslutning

Tullverket tackade for visat intresse och for synpunkterna. Vi aterkommer med inbjudan till
det uppféljande mote.

Motesanteckningarna kommer att publiceras pa tullverket.se, samt mejlas ut till deltagarna.
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