Dialogmote, omgang 4, export och utforsel den 20 mars 2014

1.

Inledning
LGN 6ppnar motet och presenterar dialogforumet samt syftet och “spelregler” med
motet.

Samtliga svarar ja till att publicera namn och e-post pa Tullverket.se.
Ndsta mote 22 april, sarskilda forfaranden.

Narvarande: Mattias Hermansson (KGH, Transportindustriforbundet), Lars Andrén
(DB-Schenker, Transportindustriférbundet), Asa Lindevall (UPS, SIET), Roger Tedelind,
(Kinnarps), Ulrika Badenfeldt (Vinge), Kickan Larsson (APM), Fredrik Sandberg (APM)
Anna Borglin (Maersk Line), Pernilla Falkenblad (Maersk Line), Katti Edvardsson
(Lindex, Textilimportorerna), Totte Linden (Ericsson), Per-Anders Lorentzon
(Sydsvenska Industri- och handelskammaren, Svenska Handelskamrarna), Anna
Persson (AstraZeneca, Svenskt Naringsliv), Thomas Giagmouridis (Volvo).

Tullverket: Lars-Gunnar Nilsson, Kenneth Persson, Stefan Frick, Stefan Bjorkencrona
och Fredrik Mogren samt Mikael Wikstréom (ansluter pkt 3.)

Deltagarnas talepunkter inleds med respektives initialer.

Foregaende Workshop Import — vad har hant sen sist

KP: presenterar de skriftliga synpunkter som lamnades fran SE till KOM den 7 mars.

- Summarisk inforseldeklaration, mojlighet att flera parter lamnar information
"multiple filing”

- Ankomst och presentation, KOM har, som vi uppfattar det, planer for
harmonisera detta i framtiden, men i dagslaget ar det bara uppgiftslamnandet
som finns reglerat.

- CC, SE anser att forslagen som ligger ar acceptabla. Planen for inforande ligger
2019-2020.

- Genomgdende frakthandling for utforsel, det koncept som kom fram under
Authorised Transport Operator ar borttaget i det liggande lagforslaget. Idag ligger
konceptet under reglerna om Self-Assessment. SE har stallt ett antal fragor till
KOM om detta.

FM: presenterar veckomote 2 (Title Il och IlI) ur sammanfattningen.

Elektronisk uppgiftslamning
LGN: presenterar ET-programmet, syfte och drivkrafter for forandringen.



Utgangspunkten ar att all kommunikation i och kring varuflodet blir elektronisk.
Bade pa de omraden déar detta anvands i dag och dar det inte sker elektroniskt
kommer Tullverket att infora nya system och ersatta gamla. Naringslivets
befintliga system kommer att paverkas och behdva uppdateras eller bytas. Nya
system maste utvecklas for de omraden dar det inte sker elektroniskt idag men
vander sig mest till en ny grupp uppgiftslamnare fran naringslivet an idag.
Tillstandsansdkningar och hantering samt beslut kommer att standardiseras for
den elektroniska kommunikationen.

De flesta fléden av information kommer att harmoniseras enligt Tullkodex for
unionen (UCC), vilket innebar férandringar for hanteringen av tullprocedurer,
forenklingar, meddelanden m.m.

Stora behov av samverkan mellan Tullverket och naringslivet for att fylla badas
behov och samtidigt 6verga fran dagens system och procedurer till
morgondagens.

Sverige har ett geografiskt problem med ett stort antal hamnar, flygplatser och
landgrans 6verganga dar endast ett fatal av dessa har ett tullkontor for klarering
av varor.

Pentalogin (summarisk inforsel deklaration, ankomst av transportslag,
presentation av varan, tillfallig lagring och deklaration for tullférfarande) ligger till
grund for hur flédet av varor och flédet av den elektroniska kommunikationen ska
ske vid inforsel av varor i EU.

Trilogin (tulldeklaration, presentation av varan, meddelande om att varan
exporterats) ligger till grund for hur flodet av varor och flédet av den elektroniska
kommunikationen ska ske vid utforsel av varor fran EU.

Bade varu- och informationsfléddena in till och ut fran EU ska samordnas.

Primara kanaler for elektronisk information ar manniska-system (U2S) och
system-system (S2S).

Formatet pa elektroniska meddelanden foreslas vaxla over fran EDIFACT till att
generellt baseras pa XML och att for alla nya system ska WCO DM utgora grunden
for systemen

Tullverket kommer for all elektronisk uppgiftslamning som ar krav att erbjuda
uppgiftslamning via webbkanal (U2S). For den andel elektronisk uppgiftslamning
som har stora volymer och hog frekvens utvecklas elektroniska meddelanden i
EDI kanal (S2S). For den Ovriga andelen uppgiftslamning som forvantas ske sallan
och ha sma volymer blir U2S det enda alternativet.

UUM/DS, projekt for utveckling av harmoniserade l6sningar for identifiering,
autentisering och behorighet av personer och féretag inom EU i tullsammanhang.
Syftet ar att fa harmoniserade forutsattningar att hantera U2S och S2S via EU:s
gemensamma portal. Tullverkets nuvarande PKI-I6sning for S2S forvantas kunna
behallas medan l6sningen for U2S kommer att behdva anpassas.
Overgangsbestaimmelser kommer att behéva inféras.



Samtliga tillstand kommer att omprovas, for vissa behover troligtvis nya
ansokningar goras och for vissa kan en 6verféring géras dven om vissa nya
kriterier behover uppfyllas.

Ombudens roll i det elektroniska flédet blir férdandrat. For vissa fall ar ombud
endast budbarare och i vissa fall kan de vara tillstandsinnehavare och anvanda
tillstandet for att utfora tjanster for kundens rakning.

AL: fragar om vad som hander ifall ett foretag inte hinner klart.

UB: foreslar en risk-assessement ”list” till tillstandsinnehavare

KE: papekar att det ar en stor omstallning och en kort tid.

SB, LG, KP: svarar att det i dagslaget inte finns nagra 6vergangsbestammelser.
Tullverket behover input fran naringslivet for att fa en insikt i konsekvenserna av
detta.

Tullverket har samlat tidigare 6nskemal fran naringslivet om vad som bor
férandras/forbattras i framtiden.

4. Exportdeklaration och frigorande av varor for export

KP, SB, SF: presenterar underlagen.

Standarddeklaration och godkand exportor. Samtliga regler kring
tulldeklarationer finns samlade i de horisontella bestammelserna i UCC, UCC IA
och DA.

Vissa forandringar i uppgiftslamnandet. Bl.a. finns forslag om att flytta uppgifter
fran drendeniva (tullid) till varupostniva. Hur det blir vet vi inte idagslaget.
ET-programmet forutser forandringar i exportsystemet ca 2017/18. Tullverket
anser det darfor inte 6nskvart att andra i TDS-export mellan 1 maj 2016 och
inférandet av det nya systemet. Vid indirekt export dar uppgifter ska skickas
mellan MS kommer hansyn att behdva tas till att nya meddelande behover
skickas i nya system.

Godkéand exportor som inférdes 1995 till foljd av geografiska avstand dar
exportdeklaration kunde lamnas nar varor fanns "hemma” ar en typ av lokalt
klareringsforfarande. Tullverket har ett forslag pa forandringar som, i likhet med
Finland, gar ut pa att man som exportor far [amna sin exportdeklaration pa en
"godkand plats”.

TG: fragar vad som &r skillnaden mellan lokalt klareringsférfarande och “godkand
plats”. KP: svarar att det i praktiken blir likadant.

UB: fragar om hur tullombud skulle kunna anvénda detta.

LA: uppger att de har ett tillstand med flera registrerade platser.

KP, SF: | Finland registreras en sarskild adress som plats dar godset finns nar
exportdeklarationen. SE har till skillnad fran andra MS manga fler tillstand.

LA: idag ndar ombud lamnar deklarationer finns krav pa viss kvalitet i tillstand, hur
blir det i framtiden om det inte ar tillstandspliktigt? SB idag finns inte kravet pa
att ha tillstand for att lamna en normal exportdeklaration.



LGN, SB: Den framtida “godkdnda platsen” for export bor utforas i form av egen
administration och enbart utgéras av en registrering, inget tillstand. Den boér vara
unikt kodad (geografisk) sa att samma platskod anvands av flera foretag som idag
for importen, inte som idag pa exporten - unik kod per féretag och plats.

LA: idag hamtas stycketgods pa en antal olika platser, lastas pa en plats och
darefter sker exporten. Hur blir det med platsregistreringen i framtiden, ska
Tullverket godkdnna de platser som registreras? ldag far man inte lamna platsen
forran exporten klarerats.

MW: i framtiden skulle kanske varje geografisk plats fa ett registreringsnummer
som kan anvandas av vem som helst. Det framgar pa deklarationen vem som ar
ombud och vem som ar deklarant.

LG: funkar I6sningen att det ar tillstandsfritt, registreringsnummer per geografisk
plats och viss sjalvadministration. De flesta forefaller anse att det ar en
genomforbar idé.

MH: finns det inte en risk att KOM kopierar reglerna om godkand plats for
importbestammelserna till att galla for export. | sa fall blir det krav pa tillfallig
lagring m.m. KP svarar att det ar inte nagot som ar dnskvart.

Ifall dagens tillstand till godkand exportoér blir kvar kommer det att kravs
omprovning av samtliga (ca 1000) tillstand.

Forenklad deklaration export (EiDR)

Idag finns ett forenklat deklarationsforfarande vid export. Tullverket har inte sett
nagot behov att anvanda detta eftersom de allra flesta uppgifter ska lamnas i den
forenklade exporttulldeklarationen. Detta beror pa att de meddelanden som
anvands vid indirekt export kraver att de allra flesta uppgifter lamnas.

Tullverket har for avsikt att inte infora nagon system-system (S2S) |6sning for att
anvanda forenklat deklarationsférfarande vid export eftersom vi inte ser att det
blir attraktivt att anvanda. Eventuellt kommer krav pa att det ska tillhandahallas
av MS och i sa fall skulle ett sddant system infGras som en manniska-system (U2S)
|6sning.

Ingen pa motet hade synpunkter pa detta.

Registrering i deklarantens bokféring vid export

Dagens lokala klareringsforfarande vid export kan i princip inte anvandas
eftersom sdkerhet och skyddsuppgifter maste lamnas. Manga MS har darfor
avskaffat denna mojlighet. | Sverige har det inneburit att ALE,
aviseringsmeddelande vid export, inforts.

TG, AL: uppger att ALE fungerar om &n att det &r snéva tidsramar och viss
administrationen.

| dagens lagforslag till UCC IA/DA finns det valdigt fa tillfallen nar EiDR kan
anvandas vid export. Tullverket tog ett forsta steg i omgang 3 dar det framfordes
att en operator som ar befriad fran att [lamna sdkerhet och skydd uppgifter ska
kunna anvadnda EiDR. | nasta steg foreslar Tullverket att SE ska framfor att AEOS



ska befrias fran att lamna féranmalan vid (direkt) export i vissa fall. Detta skulle
sammantaget kunna innebdra att EiDR ska kunna anvandas som idag t.ex. vid
export till Norge.

AL: fragar om ombud ska behova direkt access till kundens/deklarantens
bokforing for att ombuden ska kunna EiDR. Idag racker det att ombudet ar AEO
for att kunna anvanda lokalt klareringsférfarande. Ifall bade ombud och exportor
maste vara AEO for att EiDR ska kunna anvandas blir det oattraktivt for
expressforetagen eftersom man inte kan tillampa tva olika forfaranden beroende
pa om kunden ar AEO eller ej. Det skulle i praktiken innebéara att endast
normalférfarande anvands.

TG: idag sker export genom att varan noteras i bokféringen, ALE skickas och lastas
pa fartyget proceduren upprepas till fartyget fyllts. Darefter skickas
exporttulldeklarationen inom 11 dagar. Standarddeklaration och godkand plats
eller EiDR och godkand plats innebar att proceduren i stort sett kommer se ut
som idag.

LGN: fragar vad konsekvenserna skulle bli om EiDR inte finns kvar i framtiden
d.v.s. endast normalférfarande ar tillampligt? Det kommer att krdvas mer
lagringsytor for gods i vdantan pa export vilket paverkar bade producerande
foretag, hamnbolag, transportorer etc. Dessutom kommer antagligen fler
personer behovs for administration. Det kommer att bli valdigt korta ledtider for
summarisk utforseldeklaration, ankomstanmalan till utférseltullkontoret (platsen)
och efterfoljande exportdeklaration. LGN: Uppmanar deltagarna att aterkomma
med konkretiserade konsekvenser som till exempel anstéllningsbehov fran/till
antal personer, investering/l6pande kostnader i kronor, ledtider timmar och
dagar o.s.v. for att fa sakargument och kanslan av vilka storheter naringslivet
menar.

5. Anmadlan till utférseltullkontor om ankomst av varor till utforselort och frigérande

av varor for utforsel (lastning).

Det verkar som att reglerna om att transportéren ska meddela tullmyndigheterna
nar godset forts ut ur EU har tagits bort tillsammans med det s.k. "Hand shake
principle” som innebar att uppgift lamnades fran operator till operator.

AB uppger att idag finns MRN for godset i rederiernas system och att det skickas
till tullmyndigheten via manifestet.

| UCC IA/DA kommer sakerhets och skydds uppgifter dven omfatta export i
postflodet.

Nar godset ankommer till hamnen (utférselort) ska varorna presenteras
elektroniskt till ansvarigt utfartstullkontor. Grundregeln ar att det ska ske
elektroniskt, men i vissa fall finns mojligheten att presentera det pa papper.
Dessutom ska den som presenterar varan vid utforseltullkontoret, i normalfall
transportoren, ocksa anmala avvikelser.



- Split consignments i lagstiftningsforslaget innebér att en del av godset gar ut vid
en hamn och en del vid en annan. | det liggande forslaget ska varje utférselkontor
som mottar en del av en férsandelse kommunicera detta med exporttullkontoret.
LGN: fragar om definition och vanligheten med Split consignment. AB, FS, KL:
svarar att en split consignment kan innebdara att en export delas, men anda
skickas fran samma hamn, men vid olika tillfdllen. Det kan ocksa bli sa att dessa
delar mots och laggs pa samma bill of lading i ndsta hamn. LGN: Bra, ar alltsa bara
delning av en deklaration dar var del lever sitt liv, men inte ratt att foreskriva att
en del av varorna maste ga ut via en annan hamn sasom lagstiftningsforslaget
definierar en spli consignement? Motet bekraftade.

LGN: fragar om definition pa en, eller en uppdelad (split), exportdeklaration som
faktiskt inte ska utforas vid den utforselplats den redan har presenterats vid, utan
ska forflyttas till en annan utforselplats — kan en sadan handelse da kallas,
definieras, Omdestination for att skiljas fran Split? Motet bekraftade..

- Export foljt av transit. | UCC IA/DA foreslas att detta sker genom dubbla
forfarandet, dels som en exportdeklaration som ska avslutas av
utforsetullkontoret och dels en transitering som ocksa ska avslutas. Det forefaller
innebara risk for fel.

LA: uppger att detta diskuterats i CLECAT. Vad man gor idag ar att godset anmals
for export och darefter transporteras under T2-forfarandet. Fran ett svenskt
perspektiv ar det egentligen inget problem.

- Genomgaende frakthandling (tidigare benamnt Authorised Transport Operator) i
lagstiftningsforslaget beskriven som single transport contract och flyttad till
bestammelserna under Self-Assessment. Det innebar att for att anvandandet av
genomgadende frakthandling ska kunna fortsatta kravs i fortsattningen att den
som utfardar denna maste ha tillstand till Self-Assessment.

AB: anser att stegen i trilogin f6ljs bade vid exporttullkontoret och
utforseltullkontoret idag, fast inte elektroniskt. Dock kommer exportoren att
behova veta om utfartstullkontoret for att kunna ange det i
exporttulldeklarationen.

LGN: summerar med att uppmana samtliga att fundera 6ver vad de liggande
lagstiftningsforslagen far for konskevenser t.ex. om samtliga exportférenklingar tas bort
samt om anvandandet av genomgadende frakthandling reduceras till ett fatal transportoérer -
for ovriga transporter ska presentation och utférsel istallet anmalas hos andra MS
tullmyndigheter nere pa kontinenten.

Motesdeltagarna uppmanas att fora en diskussion om detta i olika lampliga forum.



